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Raumentwicklung
Unteres Reusstal (REUR)

Im Jahr 2007 hat der Regierungsrat mit Schwerpunktthemen die weitere Raumentwicklung des Unte-
ren Reusstals festgelegt. Mit klaren strategischen Vorgaben und realistischen Umsetzungsschritten
soll den éffentlichen und privaten Akteuren mehr Planungssicherheit geboten werden. Dies vor allem
im Hinblick auf die vorhandenen Verkehrsbelastungen auf der Gotthardachse (durchschnittlich bis
14000 Fahrzeuge pro Tag) und den damit verbundenen Umweltbelastungen (Luft/Larm).

Die Entwicklungsméglichkeiten, die Lebensqualitat und die Attraktivitat fur Investitionen im Unteren
Reusstal sind fUr den Kanton Uri von grosser Bedeutung. Hier wohnen Uber 80 % der Einwohner, und
mehr als 70 % der Arbeitsstatten sowie 85 % der Arbeitsplatze befinden sich im Unteren Reusstal. Die
Entwicklung zeigt, dass diese Anteile in Zukunft weiter zunehmen werden.

Aus dem Prozess REUR leiten sich die Grundséatze des kantonalen Richtplans ab:

— Der Schwerpunkt der wirtschaftlichen Entwicklung des Kantons Uri liegt im Unteren Reusstal.

— Die Bevdlkerung im Unteren Reusstal soll einer geringen Immissionsbelastung ausgesetzt werden.

— Die Entwicklung erfolgt nachhaltig und Zielkonflikte zwischen Siedlung, Infrastrukturen, Landwirt-
schaft und Natur werden gel6st.

Die zukiinftige Organisation des gesamten Verkehrssystems muss jetzt geplant und deren Realisation
angepackt werden.

Die unterschiedlichen Zustandigkeiten zwischen Bund, Kanton und Gemeinden flr das Verkehrssystem
stellen eine besondere Herausforderung dar. Der Regierungsrat setzt sich dafir ein, dass die nationalen
Verkehrsinfrastrukturen im Kanton Uri (Nationalstrassen, NEAT, bestehende Bahn) mdglichst umwelt-
schonend realisiert und betrieben werden und flr die VerkehrsbedUrfnisse der kantonalen Bevélkerung
und Wirtschaft optimal genutzt werden kénnen.

Die zentralen Forderungen an die nationalen Verkehrsinfrastrukturen sind:

— Neuer Halbanschluss A2 Altdorf Std/Attinghausen fir die regionalen BedUirfnisse und als langfristiger
Ersatz fir den Anschluss A4 Altdorf (Flieler Kreisel) und die damit verbundenen Massnahmen.

— IR-Halte und Aufnahme der Funktion «Kantonsbahnhof» in Altdorf.

— Réaumliche Einbindung der NEAT in mehreren Etappen mit insbesondere einem neuen Axentunnel,
der Umfahrung Flielen auf der Stammlinie und einer Haltestelle im Gebiet Reider. In einer spateren
Etappe auch die Realisierung des Tunnels «Berg lang».

Bereits im Bau sind die Unterflihrung Wysshus als Ersatz fur die Unterfihrung Walter Furst und der
Ausbau der Umfahrungsstrasse im Rahmen der NEAT.



Die Vision REUR

Aus der Vision REUR leiten sich die Grundsatze des kantonalen Richtplans ab:

— Der Schwerpunkt der wirtschaftlichen Entwicklung des Kantons Uri erfolgt im Unteren Reusstal.
— Die Bevoélkerung im Unteren Reusstal soll einer geringen Immissionsbelastung ausgesetzt werden.
— Die Entwicklung erfolgt nachhaltig und Zielkonflikte zwischen Siedlung, Infrastrukturen, Landwirt-
schaft und Natur werden gel6st.
(Quelle: Entwurf Kantonaler Richtplan, 16. September 2011, Seite 11-12)

Bis 2025 wird aufgrund der angestrebten wirtschaftlichen Entwicklung eine weitere Zunahme der
Bevoélkerung und der Arbeitsplatze um je 8 % gegentiber 2010 erwartet. Die damit verbundene Verkehrs-
zunahme auf den Strassen wird auf 15 % geschétzt. Ohne geeignete Massnahmen werden die Immissionen
und Behinderungen durch den Strassenverkehr stark ansteigen. Deshalb muss die zukiinftige Organisa-
tion des gesamten Verkehrssystems jetzt geplant und deren Realisation angepackt werden.
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2011



Das regionale
Gesamtverkehrskonzept (rGVK)

Das rGVK bildet die Lésungen fur die Zielerreichung aus REUR ab. Das rGVK ist moglichst frih umzusetzen,
sodass die vorgesehene Entwicklung stattfinden kann. Schwerpunktmassig behandelt das rGVK das
zukiinftige Kantonsstrassennetz mit einem neuen Halbanschluss A2 Altdorf Siid, die Weiterentwick-
lung des 6ffentlichen Busliniennetzes sowie den Langsamverkehr. Auf der Basis der Zielsetzungen der
Raumentwicklung und der koordinierten Verkehrspolitik verfolgt das rGVK die folgenden Schwerpunkte:

— Die Entlastung der am dichtesten bebauten Siedlungsgebiete des Unteren Reusstals vom Durchgangs-
verkehr.

— Die strassenseitige Erschliessung der Entwicklungsschwerpunkte.

— Ein leistungsfahiges Busnetz, das auf das kinftige Strassennetz und den Kantonsbahnhof Altdorf
abgestimmt ist.

— Eine optimale verkehrliche Anbindung nach Aussen.

— Die Aufwertung und den Ausbau des Langsamverkehrsnetzes.

GegenUber heute soll der Autoverkehr auf der Gotthardachse zwischen Flielen und Schattdorf wesentlich
reduziert werden. Die Verkehrsverlagerung wird durch einen neuen Halbanschluss A2 Altdorf Stid und die
neue West-Ost-Verbindung (WOV) bis zur Gotthardstrasse sichergestellt. Damit wird die Basis fir die Férde-
rung der umweltschonenden Mobilitéat mit Bus, Velo und zu Fuss geschaffen. Das rGVK sieht insbeson-
dere vor:

OFFENTLICHES BUSNETZ

— Liniennetz und Kursangebot der Buslinien werden schrittweise auf den Kantonsbahnhof Altdorf ausge-
richtet.

— Im Rahmen der verfligbaren Mittel werden Angebotsverbesserungen im Busnetz realisiert.

— Punktlichkeit der Buskurse und Zuverlassigkeit der Anschlisse werden dank der Entlastung der Gotthard-
strasse sichergestellt.

FUSS- UND VELOVERKEHR

— Bestehende Velorouten zwischen den Gemeinden sind optimal zu gestalten oder anzupassen.

— Die Sicherheit und Attraktivitat der Fusswege und der Velorouten sowie der Strassenquerungen wird dank
der Entlastung der Gotthardstrasse sichergestellt.

— Die Erreichbarkeit des Kantonsbahnhofs Altdorf wird mit geeigneten Verbindungen flr den Veloverkehr
verbessert.

— Massnahmen fUr den regionalen Veloverkehr sind nach einheitlichen Prioritaten zu realisieren.

Die Vision des Gesamtverkehrssystems und die Mehrwerte durch die Realisierung der Massnahmen
aus dem rGVK sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.



DIE VISION DES GESAMTVERKEHRSSYSTEMS UND DIE MEHRWERTE
DURCH DIE REALISIERUNG DER MASSNAHMEN AUS DEM RGVK

Quelle:

S-Bahn-Halt

Kantonsbahnhof

Buslinien 1-2 / 3-4 / 6 Kurse pro Stunde

Velonetz, Massnahmen

Aufwertung Fussverkehr

Vollanschluss

Halbanschluss

Autobahn, Tunnel

Hauptverkehrsstrasse, Verbindungsstrasse

West-Ost-Verbindung (WOV)

Bevolkerung ab 10 Personen pro ha

Kartenhintergrund: AV93 (weitere Infos Bruno Aschwanden, Lisag)
Bewohntes Gebiet: Darstellung in Anlehnung an die Volkszéhlung 2000 (Bundesamt fir Statistik, GEOSTAT)
Grafische Darstellung: Baudirektion Kanton Uri



DIE VISION DES GESAMTVERKEHRSSYSTEMS UND
DIE MEHRWERTE DURCH DIE REALISIERUNG DER MASSNAHMEN
FUR DEN OFFENTLICHEN VERKEHR

Heute ist die Bahnanbindung des Unteren Reusstals flir Interregiozlige auf Flielen und Erstfeld ausgerichtet.
Sie sind die eigentlichen Bahn-Bus-Knoten. Der Bahnhof Altdorf ist S-Bahn-Station und liegt abseits der
wichtigen Buslinien. Mit der Aufwertung des Bahnhofs Altdorf zum IR-Halt und spéter zur Hauptanbindung
des Unteren Reusstals und des Kantons nach aussen (Kantonsbahnhof) ist auch seine Funktion als
Verkehrsdrehscheibe des Unteren Reusstals und damit seine Einbindung in die regionalen Netzwerke des
Langsamverkehrs, OV und MIV zu gewahrleisten.

Das Bussystem des Unteren Reusstals sowie die Verbindungen in die Seitentaler (Auto AG Uri und Postauto)
werden in mehreren Schritten mit Fokus auf die Einbindung des Verkehrsknotenpunkts Bahnhof Altdorf re-
organisiert. Dabei behélt das Busnetz wie heute eine starke L&ngsachse, wird jedoch durch Querverbindungen
von Burglen und Schattdorf zum Kantonsbahnhof erganzt (VerknUpfung mit den Linien nach Attinghaussen
und Seedorf).

Wie beim Bahnangebot flhrt also ein Kantonsbahnhof Altdorf auch im Bussystem zu Ergéanzungen der
bisherigen Anbindungen.

Biirglen

Schattdorf
Altdorf

Fliielen

Industrie

Kantonsbahnhof | \

Attinghausen

< Luzern Seedorf

< Beckenried

< Isenthal

Quelle:
Arbeitsbericht Teilkonzept OV, Kanton Uri, SNZ



DIE VISION DES GESAMTVERKEHRSSYSTEMS UND

DIE MEHRWERTE DURCH DIE REALISIERUNG DER MASSNAHMEN
FUR DEN OFFENTLICHEN VERKEHR

Quelle:
Kartenhintergrund: Lisag, Altdorf
Visualisierung: S-ce

Ausrichtung auf die Bahnanschlusspunkte

Kantonsbahnhof Altdorf

I

Emm—  Bahnhof Flilelen
. Bahnhof Erstfeld
. .

zusétzliche Anbindung Schachental und Schattdorf



DIE VISION DES GESAMTVERKEHRSSYSTEMS UND
DIE MEHRWERTE DURCH DIE REALISIERUNG DER MASSNAHMEN
FUR DEN LANGSAMVERKEHR

Fur den Fuss- und Radverkehr stehen gute Zugangsmaoglichkeiten zu den Bahnhéfen und den Siedlungs-
zentren im Vordergrund der Verbesserungen fir den Langsamverkehr. Von hoher Bedeutung sind die
Aufwertung des Zentrums Altdorf fir den Langsamverkehr und die Ausbildung einer auf den Langsam-
verkehr ausgerichteten Zone im Umfeld des Kantonsbahnhofs.

Die bestehenden Velorouten, Fusswege und Strassenquerungen gewinnen durch die Entlastung der Gotthard-
strasse an Sicherheit und Attraktivitat fir den Langsamverkehr. Bei der Realisation des regionalen Gesamt-
verkehrskonzepts (rGVK) sind die bestehenden Routen zwischen den Gemeinden optimal zu gestalten und
entsprechend anzupassen.
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e Hauptvelorouten

=== Nebenvelorouten

Quelle:
TEAMverkehr zug, Verkehrsingenieure



Die Suche nach
neuen Verkehrsachsen

Bereits 1950 wurde ein Ausbau des Strassennetzes im Unteren Reusstal ausserhalb des Siedlungs-
gebiets skizziert. In den letzten vierzig Jahren wurden immer wieder Vorschlage und Studien fur eine
Entlastung der Siedlungsgebiete vom Strassenverkehr erarbeitet. Dabei wurden je nach Studie unter-
schiedliche Zielsetzungen verfolgt: einerseits wurden Kernumfahrungen von Altdorf geplant, die zum Ziel
hatten, den Dorfkern zu entlasten; andererseits wurde mit neuen Langsachsen im Talboden eine Entlastung
vom Durchgangsverkehr angestrebt. Daneben wurde eine Vielzahl von gemischten oder kombinierten
Lésungen entworfen. Im Jahr 1994 wurde erstmals eine Losung mit einem neuen Autobahnanschluss im
Raum Attinghausen und einer West-Ost-Verbindung (WOV) entlang des Schachens skizziert, die eine
grundsatzliche Neuorganisation des Verkehrsnetzes ermoglichen wiirde.

Die Rahmenbedingungen fur den Korridor einer WOV sind im REUR klar festgehalten. Um die REUR Ziele
zu erreichen, konzentrierten sich die Untersuchungen der Varianten unter Einbezug der Erkenntnisse aus
den friheren Studien auf die Frage des Nutzens eines Halbanschlusses bzw. einer Schachenwaldstrasse
sowie moglicher Kombinationen.

Die nachstehende Abbildung zeigt alle Linienfihrungen, die im Lauf der Zeit untersucht wurden.



VARIANTENFACHER ALLER UNTERSUCHTEN LINIENFUHRUNGEN

Quellen:
Kartenhintergrund: Ubersichtsplan Kanton Uri
Linienfiihrungen: Bericht Variantenspektrum fiir eine Entlastungsstrasse Unteres Reusstal, Amt fur Tiefbau Uri, S-ce consulting AG
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Die Erkenntnisse

Alle Elemente des rGVK sind zur Erreichung der Gesamtziele notwendig. Dabei gelten folgende
Zusammenhange:

- Die Kombination Halbanschluss A2 Altdorf Siid und WOV ist verkehrlich die beste Losung, weil sie die
Siedlungsgebiete am Besten entlastet.

— Der Halbanschluss A2 Altdorf Sid allein bietet zu wenig Vorteile, um als L6sung weiterverfolgt zu
werden. Die Entlastung im Zentrum Altdorf wéare wesentlich geringer als mit einer WOV und die Rynacht-
strasse bzw. der Bahnhofplatz Altdorf wirden mit Zusatzverkehr belastet.

- Die WOV soll direkt im Kreisel Wysshus angeschlossen werden, weil mit einer LinienfUhrung stdlich
des Schéchen das Verbindungssttick auf der Umfahrungsstrasse zusétzlich belastet wird.

- Ein Halbanschluss A2 Altdorf Siid kann aus Sicht des ASTRA bewilligt werden, weil er hilft, die regiona-
len Verkehrsprobleme zu I6sen ohne Nachteile auf der Nationalstrasse zu erzeugen.

— Fir das ASTRA ist ein Halbanschluss A2 Altdorf Stiid immer im Zusammenhang mit einer WOV zu
sehen, damit die Hauptstrasse des Bundes, die heute durch das Zentrum Altdorf fihrt, direkt vom neuen
Halbanschluss aus auf kurzem Weg zur Klausenstrasse gefiihrt werden kann.

Lésungsanséatze mit Querspangen zwischen der Industriestrasse und der Gotthardachse im Bereich
Seedorferstrasse, Bahnhof Altdorf oder Griindligasse oder ein hangseitiger Umfahrungstunnel sind allesamt
nicht zielfihrend, weil sie keine oder nur eine unzureichende Entlastung der Siedlungsgebiete bewirken und
im Konflikt mit grundsatzlichen Randbedingungen stehen. Dies hat zur Schlussfolgerung geflhrt, dass die
Kombination Halbanschluss A2 Altdorf Sid und WOV - Kreisel Wysshus bis Gotthardstrasse — nach wie vor
als Bestvariante zu betrachten ist.

Im zukUnftigen Verkehrssystem wird die WOV zusammen mit dem neuen A2 Halbanschluss Altdorf Std zu
einer optimalen Verteilung der Verkehrsstréme fuhren. So kann ein wesentlicher Teil der Fahrten von und
nach Norden direkt Uber die Nationalstrasse geflhrt werden, statt wie heute Uber die Gotthardstrasse. Mit
der neuen Verkehrsachse kénnen die Siedlungsgebiete entlastet werden, und der &ffentliche Verkehr erfahrt
eine Verbesserung in der Zuverlassigkeit des Busbetriebs. Durch die Entlastung der Gotthardstrasse kann
der Langsamverkehr aufgewertet werden. Gleichzeitig erhalten die Gemeinden Blirgeln und Schattdorf einen
direkten Zugang zu vielen Arbeitsplatzen. Zudem sieht die RUAG Real Estate AG eine solche Verbindung als
Chance fur die zukunftige Entwicklung des ganzen RUAG-Gelandes.

Zur Klarung der Notwendigkeit des oberen Teils der WOV — Gotthardstrasse bis Klausenstrasse — wurde
zusatzlich ein Expertenbericht in Auftrag gegeben. Die Resultate zeigen, dass die Ziele des rGVK mit ge-
ringen Einschrankungen auch erreicht werden kénnen, wenn der obere Teil der WOV Uber das bestehende
Strassennetz — Gotthardstrasse bis Klausenstrasse — gefihrt wird. Durch die Entlastungen auf den heutigen
Verkehrsachsen bietet sich die Mdglichkeit den &ffentlichen Verkehr und den Langsamverkehr auf den meis-
ten Strassenabschnitten zu verbessern.
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Die West-Ost-Verbindung (WOV)

Die aktuell vorliegenden Analyse-Daten erlauben den Schluss, dass aus verkehrsplanerischer Sicht
auf die Verbindung zwischen der Gotthard- und Klausenstrasse, durch eine neue Strasse, verzichtet
werden kann und trotzdem die Mehrheit der Ziele des Gesamtkonzepts erreicht werden kénnen.
Aufgrund dieser Ausgangslage ist der Verzicht auf eine neue Strasse im oberen Abschnitt aus heutiger Sicht
sachlich richtig, da dieser verhaltnismassig und verkehrsplanerisch zufriedenstellend ist. Mit dem Verzicht
auf eine neue Strasse im oberen Teil I&sst sich eine erhdhte Akzeptanz finden. Vor allem auch, weil damit das
Gebiet Riteli und der Wald im oberen Teil verschont werden kénnen.

Das Resultat aus dieser Analyse:

1. An der WOV als verkehrlich beste Lésung wird festgehalten.

2. Der Korridor fiir die WOV vom Kreisel Wysshus bis Gotthardstrasse wird im Richtplan festgesetzt.
Die Festsetzung erfolgt mit dem Hinweis, dass der ausgeschiedene Korridor méglichst umgehend auf
die LinienfUhrung zu reduzieren ist, damit der nicht beanspruchte Raum den Nutzern bald wieder zur
Verfligung steht.

3. Die Gotthardstrasse von der Schachenbriicke bis zum Kollegikreisel (mit flankierenden Massnah-
men) und weiter die Klausenstrasse Richtung Birglen werden bei einer Realisierung der WOV als
oberer Abschnitt der WOV genutzt.

4. Der im Richtplanentwurf als Zwischenergebnis vorgesehene obere Abschnitt der WOV, von der
Gotthardstrasse bis hin zur Klausenstrasse, ist hinféllig und wird im Richtplan nicht aufgenommen.

In weiteren Arbeiten sind die Zielkonflikte mit dem Naherholungskonzept Schachenwald zu bewerten und
die notwendigen flankierenden Massnahmen fUr den Abschnitt der Gotthardstrasse vom Kreisel Kollegi bis
Schéchenbrticke zu untersuchen.

Im zukiinftigen Verkehrssystem wird die WOV zusammen mit dem neuen Halbanschluss zu einer
optimalen Verteilung der Verkehrsstréme flihren.



VERKEHRSREGIME
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Quellen:
Kartenhintergrund: PK25 swisstopo (JA100001)
Perimeter WOV: S-ce consulting AG



14

Wirkung des rGVK: Entlastung und
Aufwertung der Siedlungsraume

Die Realisation des rGVK und deren Massnahmen flihren zu einer deutlichen Entlastung und Aufwertung der

Siedlungsraume:

— Entlastung der Gotthardachse in Altdorf und Schattdorf und Abbau der Stausituationen sowie
Reduktion der Trennwirkung der Strasse.

— Verbesserung der Zuverlassigkeit des Busbetriebs insbesondere auf der Gotthardachse.

— Bessere Bedingungen fiir Fussgéanger und Velofahrer entlang der Gotthardachse.

— Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Velo- und Fussverkehr.

— Reduktion der La&rmimmissionen und der Luftbelastung in den Siedlungsgebieten.

Fir die einzelnen Gemeinden (von Norden nach Siden) ergeben sich die Mehrwerte des rGVK
wie folgt:

Flielen

Direkte Anbindung an den Autobahnanschluss FlUelen

Direkte Strassenverbindung nach Altdorf ohne Kreuzen der A4
S-Bahn-Haltestelle Reider als Umsteigepunkt Schiff-Bahn-Bus
— Entlastung des Siedlungsgebiets vom Bahnlarm

— Aufwertung der Velorouten

Seedorf

- IR-Halte im Bahnhof Altdorf

— Bessere Busverbindungen zum Bahnhof Altdorf
— Aufwertung der Velorouten

Altdorf

— Entlastung der Gotthardachse und Abbau der Stausituationen

— Verbesserung der Zuverlassigkeit des Busbetriebs

— Voraussetzungen flir die stadtebauliche Aufwertung des Ortszentrums (Tellsgasse/Schmiedgasse)
— IR-Halte im Bahnhof Altdorf

— Bessere Bedingungen flur zu Fuss Gehende und Velofahrer entlang der Gotthardachse
— Bessere Busverbindungen zum Bahnhof Altdorf

— Aufwertung der Velorouten

— Erh6hung der Verkehrssicherheit fur Velo- und Fussverkehr

— Reduktion des Schleichverkehrs durch die Quartiere

— Reduktion der L&rmimmissionen

— Reduktion der Luftbelastung

Birglen

— Direkter Zugang zum Autobahnanschluss Altdorf Std (Attinghausen)
— Bessere Busverbindungen zum Bahnhof Altdorf

— Aufwertung der Velorouten

— Verbesserung der Verkehrssicherheit fur Velo- und Fussverkehr
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Schattdorf

Direkter Autobahnanschluss Altdorf Stid von/nach Norden (statt Umweg Uber Erstfeld)

Flankierende Massnahmen auf der Gotthardstrasse reduzieren die Trennwirkung der Strasse zwischen
den zwei Dorfteilen

Verbesserung der Verkehrssicherheit fir Velo- und Fussverkehr entlang der Gotthardstrasse
Reduktion des Schleichverkehrs durch die Quartiere (insbesondere Ruttistrasse)

Bessere Busverbindungen zum Bahnhof Altdorf

Aufwertung der Velorouten

Reduktion Larmimmissionen entlang der Gotthardstrasse

Attinghausen

Direkter Autobahnanschluss Altdorf Stid von/nach Norden
Bessere Anbindung an die Klausenstrasse

IR-Halte im Bahnhof Altdorf

Bessere Busverbindungen zum Bahnhof Altdorf

Neue Veloverbindung zum Bahnhof Altdorf

Aufwertung der Velorouten

Erstfeld

Entlastung des Autobahnanschlusses Erstfeld
Aufwertung des Strassenraums in der Ortsdurchfahrt
Insgesamt geringe Veranderungen
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Verbesserung der Larmbelastung
in den Siedlungsgebieten

Die Untersuchung der Veranderungen der Larm- und Luftbelastungen hat gezeigt, dass die Larmbelastung
in schwach besiedelte, wenig belastete Gebiete verschoben wird und die stéarker besiedelten, zentralen
Siedlungsgebiete entlastet werden. Die Zunahme der Belastung im Siedlungsgebiet entlang des Schachens

bleibt aber unter dem Grenzwert flir neue Strassen.

In der nachstehenden Abbildung ist die Differenz der La&rmbelastung mit/ohne West-Ost-Verbindung

dargestellt.

LARMBELASTUNG

Grenzwert flr ' o
bestehende Strassen  <cccccccooeeeceel heutige Situation

Alarmwert (AW)

Immissionsgrenzwert

(w)
mit WOV

Grenzwert flr neue

Strassen

Siedlungsgebiet
Gotthardstrasse

Uber tausend
Personen wohnhaft

mit WOV

heutige Situation

Siedlungsgebiet
entlang Schachen (WOV)

mehrere hundert
Personen wohnhaft
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Verbesserung der Luftbelastung
in den Siedlungsgebieten

Zwischen 2008 und 2010 wurde im Kanton Uri die Luftqualitat mit der Methode der Flechtenkartierung
erstmals grossraumig erfasst. Diese Methode erlaubt eine flachendeckende Aussage Uber die aktuelle
Gesamtluftbelastung. Je mehr verschiedene Arten von Baumflechten auftreten, desto geringer ist die Luft-
belastung. Die nachstehende Visualisierung zeigt das Resultat dieser Flechtenuntersuchung, welches in
einer LuftgUtekarte mit funf Belastungsstufen dargestellt wird.

Heutige Gesamtbelastung der Luft

mittel

. gering
. sehr gering

[ ]
FAltd o rf

S EBirgien

A Innerhalb des untersuchten Gebiets
pR=chartdort leben ca. 29500 Personen, das sind 84 %
der Urner Bevdlkerung. Der Grossteil

des Unteren Reusstals und die Gebiete
entlang der A2 im oberen Reusstal weisen
eine hohe bis sehr hohe Schadstoffbe-
lastung der Luft auf. Gut 15000 Urnerinnen
und Urner oder 45 % der Bevolkerung

sind regelmassig einer Ubermassigen Luft-
belastung ausgesetzt.

Quellen:
Kartenhintergrund: Lisag Uri, Altdorf
Visualisierung: Luftgltekarte Flechtenuntersuchungen 2008-2010, Amt fiir Umweltschutz, Uri

Bei den Luftschadstoffen ergibt sich ein ahnliches Bild wie bei den Larmbelastungen. Die Schadstoffemissi-
onen entlang der dicht besiedelten Gotthardachse nehmen ab, wéhrend die Gebiete entlang der Autobahn
und der West-Ost-Verbindung stérker belastet werden. Mit der neuen Verbindung wird eine Verbesserung
der lufthygienischen Situation erreicht, weil die Emissionen grossflachig verteilt werden. Insgesamt resultiert
eine deutliche Verbesserung der Luftbelastung flr die Reussebene.
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Die flankierenden Massnahmen

In den Siedlungsgebieten miissen flankierende Massnahmen ergriffen werden deren Ziel es ist, die
Wirkung der WOV und des neuen Halbanschlusses zu gewahrleisten und die Verhaltnisse vor allem fur den
offentlichen Verkehr und den Langsamverkehr entlang der Gotthardachse zu verbessern. Weil die heutige
Verbindung Uber die Gotthardstrasse den kirzesten und schnellsten Weg zur Nationalstrasse Richtung
Norden darstellt, ist die Schliessung des Kreisels in Fliielen, im Zusammenhang mit einer Zunahme der
Verkehrsbelastung und einer moglichen Linienfuhrung des NEAT Axentunnels, eine sehr wirksame Mass-
nahme fUr die Verkehrsverlagerung. Bis zum Zeitpunkt der Schliessung mussen alternative Massnahmen
vorgesehen werden.

Zusétzlich mtssen im Zentrum von Altdorf und auf der Gotthardstrasse in Schattdorf Massnahmen vorgese-
hen werden, die den Durchgangsverkehr erschweren, den Ziel-/Quellverkehr aber nicht verhindern. Mit der
WOV, ohne neue Strasse im oberen Teil, wird der Verkehr von der Schachenbriicke bis zum Kreisel Kollegi
zunehmen. Im Rahmen der Planungen sind flankierende Massnahmen zu prifen welche den &ffentlichen
Verkehr fordern und die Verkehrssicherheit, insbesondere des Langsamverkehrs, sicherstellen, damit die
Ziele trotzdem erreicht werden kénnen.

Quellen:

1 Stadt Sursee

2 Fussverkehr Schweiz, Gemeinde Sissach BL
3 Stadt Horw

4 Stadt Horw



Bereit fur die Zukunft

Der Kanton Uri will die wirtschaftliche Entwicklung im Unteren Reusstal starken und hierfir Voraus-
setzungen schaffen. Weil dabei mit weiteren Verkehrszunahmen zu rechnen ist und die Beeintrachtigungen
durch den Verkehr entlang der Gotthardachse bereits heute sehr stark sind, ist eine grundséatzliche Neuor-
ganisation des Strassennetzes notwendig. Mit dem Halbanschluss A2, der WOV und den flankierenden
Massnahmen kann die heutige Langsachse deutlich entlastet werden, sodass attraktive Ortszentren entste-
hen und die negativen Auswirkungen des Verkehrs wesentlich reduziert werden kdnnen.

19



