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1

Einleitung

Der heute bestehende Verkehrsrichtplan stammt aus dem Jahr 1993/1994. In der Zwischenzeit
wurden mehr als 2/3 der damals aufgezeigten Massnahmen umgesetzt. Da kommunale Ver-
kehrsrichtpldne in der Regel einen Zeithorizont von 15 Jahren behandeln, wird der aktuelle Richt-
plan nun revidiert. Der Verkehrsrichtplan soll zudem den neuen Gegebenheiten und Erkenntnis-
sen angepasst werden. Die Revision des Verkehrsrichtplans erfolgt im Zusammenhang mit der

Ortsplanungsrevision.

Im vorliegenden Entwurf zur Anpassung des kantonalen Richtplans wird zudem Folgendes festge-
legt: ,Die Gemeinden Uberarbeiten soweit notwendig die kommunalen Verkehrsrichtplane im

Nachgang an die Festlegungen des regionalen Gesamtverkehrskonzeptes Unteres Reusstal.”

Im September 2008 hat der Tragerverein Energiestadt der Gemeinde Altdorf fir ihr vorbildliches
Verhalten in der kommunalen Energiepolitik das Label "Energiestadt" zugesprochen. Insbesondere
Im Bereich Mobilitat weist die Gemeinde einen hohen Zielerflllungsgrad auf. Dies soll durch den

Richtplan weiter verbessert werden.

Entwicklungsplanung, Raumordnung

100% 1
75%
Kommunikation, Kooperation .
P 500 Kommunale Gebdude, Anlagen
Interne Organisation Versorgung, Entsorgung

Abbildung 1: Zielerfiillung Energiestadt (rot = Ziel, schwarz = Zielerfiillung)
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1.1

Ubergeordnete Projekte/Grundlagen

Neben dem kantonalen Richtplan, welcher eine Rahmenbedingung fir den zu iiberarbeitenden
kommunalen Verkehrsrichtplan darstellt, erarbeitet der Kanton im Moment ein regionales Ge-
samtverkehrskonzept Unteres Reusstal. Auch dieses bildet fiir den Verkehrsrichtplan von Altdorf

eine wichtige Grundlage.

Die wichtigsten verkehrlichen Massnahmen der ndchsten Jahre lauten wie folgt:

* Instandsetzung Industriestrasse, Ausfiihrung 2010

* Unterfiihrung Wysshus, Inbetriebnahme 2013

* Kantonalbahnhof und genaue Linienflihrung der Neuen Eisenbahn-Alpentransversale (Neat)
* Aufhebung Nationalstrassenanschluss Flielen (Kreisel Fliielerstrasse)

* Neubau Nationalstrassenanschluss Altdorf Stid

* Schdchenspange und zugehdrige flankierende Massnahmen wie ,Altdorf innerorts”

Im rGVK sind die Massnahmen detailliert erldutert (bis 6ffentliche Mitwirkung bekannt). Bedeu-
tende Auswirkungen auf das kommunale Verkehrsnetz hat dabei sicherlich die Aufhebung des
Nationalstrassenanschlusses an der Flielerstrasse sowie die Schdchenspange mit dem neuen Nao-
tionalstrassenhalbanschluss. Mit dem neuen Kantonalbahnhof wird sich auch das OV-Angebot in

der Gemeinde Altdorf merkbar verdndern.

NEAT - j
Variante Hafnerried tief
oder Reider ebenerdig

1 ) § 2 /
‘ Kantonalbahnhof [*
3 Altdorf (REUR) i

\ Unterflhrung
Wysshus,
Insta

. " Anschluss National- |
Industriestrasse (rgVK) f s strasse (rGVK
o eestasse (V) ¥ & el GV

Abbildung 2: Koordination mit iberkommunalen Planungen und Bauten
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1.2

1.3

1.4

Perimeter

Wie schon im ,alten” Richtplan wird nur das Altdorfer Gemeindegebiet im Tal behandelt. Auf den

Gemeindeteil Eggberge wird nicht weiter eingegangen.

Verbindlichkeit

Der kommunale Verkehrsrichtplan spielt eine wichtige Rolle als Koordinationsinstrument zwischen

dem iibergeordneten kantonalen Richtplan, dem regionalen Gesamtverkehrskonzept und dem
kommunalen Zonenplan. Eine wichtige weitere Aufgabe liegt in der Koordination der rdumlichen

Aktivitaten mit den Nachbargemeinden.

Der kommunale Verkehrsrichtplan ist behdrdenverbindlich. Im Unterschied zur Nutzungsplanung
(z.B. Zonenplan) befindet nicht die Gemeindeversammlung Uber den kommunalen Verkehrsricht-
plan, sondern der Gemeinderat. Zudem entfdllt die Beschwerdemdglichkeit. Daraus ergibt sich,
dass die gemeindlichen Richtpldne nicht grundeigentiimerverbindlich sind. Sollten Festlegungen
des kommunalen Richtplans grundeigentiimerverbindliche Wirkung entfalten, sind sie durch ge-
eignete Instrumente der Nutzungsplanung umzusetzen (Bauordnung, Zonenplan, Baulinienplan,

Quartiergestaltungsplan usw.).

Verfahren

Der Gemeinderat erarbeitet und beschliesst den kommunalen Verkehrsrichtplan. Er gibt der Be-
volkerung und weiteren Trdgern raumwirksamer Aufgaben sowie den Organisationen Gelegen-
heit, bei der Erarbeitung des kommunalen Verkehrsrichtplans in geeigneter Weise mitzuwirken.
Der kommunale Verkehrsrichtplan wird fir die Behorden von Altdorf verbindlich, sobald der Ge-

meinderat den Richtplan erlassen hat.

Andern sich die Verhdltnisse oder zeigen sich bessere Losungen, ist der kommunale Verkehrs-
richtplan zu Uberprifen und nétigenfalls anzupassen. Das gilt insbesondere dann, wenn die Zo-

nenplanung der Gemeinde, Vorhaben des Kantons oder die Sachpldne des Bundes es verlangen.

Verkehrsrichtplan Altdorf
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2

Bestandteile des Richtplans

2.1

2.2

2.3

Der Aufbau und Begrifflichkeiten des Verkehrsrichtplans von Altdorf sind an den kantonalen

Richtplan angelehnt.

Der Verkehrsrichtplan von Altdorf setzt sich zusammen aus einem Bericht und den Richtplankar-
ten. Der Bericht besteht aus einer erlduternden Strategie und Handlungsanweisungen mit deren

spezifischen Erlduterungen.

Handlungsanweisungen

Die Handlungsanweisungen richten sich an den Aufgabentrdger (Gemeinde Altdorf), eingestuft
nach dem erreichten Stand der Koordination, respektive nach zeitlicher Prioritdt. Diese Angaben
sind im Lauf der weiteren Planung zu beriicksichtigen. Die Handlungsanweisungen umfassen
nicht nur konkrete Projekte, sondern kdnnen auch Prozesse, Organisationshinweise oder die Erar-
beitung von Studien beschreiben. Eine Ubersicht iiber alle Handlungsanweisungen ist dem

Kapitel 5 zu entnehmen.

ErlGuterungen

Ergdnzend zu den Handlungsanweisungen werden zum besseren Verstandnis spezifische Erlgute-
rungen fir die einzelnen Handlungsanweisungen formuliert. Sie ersetzen den ErlGuterungsbericht
nach Art. 47 RPV.

Federfiihrung / Beteiligte
Fir jede Handlungsanweisung werden die Zustandigkeiten festgelegt:

* Federfihrung: Die unter Federfiihrung genannte Stelle leitet die Arbeiten zur Umsetzung der
Handlungsanweisungen. Sie legt den inhaltlichen und zeitlichen Rahmen fest, koordiniert die
Arbeiten mit anderen Aufgaben und Ubergeordneten Vorgaben, zieht dazu die als Beteiligte
genannten Stellen bei und beurteilt die finanziellen Konsequenzen. Wo nichts anderes erwdhnt,

liegt die Federfiihrung bei der Gemeinde.

* Beteiligte: Die Beteiligten leisten die notwendigen Fach- oder Koordinationsaufgaben entspre-
chend ihrem rdumlichen oder fachlichen Zustandigkeitsbereich und stehen fir Vernehmlassun-

gen zur Verfigung.

Verkehrsrichtplan Altdorf
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2.5

Koordinationsstand

Die Handlungsanweisungen im Richtplan befinden sich in unterschiedlichen Stadien der Koordi-

nation:

* Festsetzung: Vorhaben, die mit Blick auf die wesentlichen rdumlichen Auswirkungen bereits

abgestimmt sind.

* Zwischenergebnis: Vorhaben, die noch nicht abgestimmt sind, fir die sich aber klare Aussagen

zu den weiteren Abstimmungsschritten machen lassen.

* Vororientierung: Vorhaben, die noch nicht erheblichen Abstimmungsbedarf haben oder iiber
die erst generelle Vorstellungen bestehen, die aber erhebliche Auswirkungen auf die rgumliche

Entwicklung haben kénnen.

Die Koordinationssténde kénnen sowohl fiir Projekte als auch fiir Prozesse, Organisationshinweise

oder Erarbeitungen von Studien angewendet werden.

Zeitrdume (zeitliche Prioritdt)

* Kurzfristig: Aufgabe sofort beginnen, die erforderlichen Mittel bereitstellen und die notwendi-

gen Verfahren einleiten.

* Mittelfristig: Aufgabe im Zeitraum von O - 5 Jahren beginnen oder erledigen; allenfalls sofort

die notwendigen Handlungsspielrdume sichern.

* Langfristig: nach Bedarf im Zeitraum von O - 15 Jahren erledigen; die weitere Entwicklung beo-

bachten.

* Daueraufgaben: laufend, bzw. periodisch erledigen.

Verkehrsrichtplan Altdorf
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3  Strategie

Aus der nach der Mitwirkung tberarbeiteten kommunalen Entwicklungsstrategie und den Grup-
penarbeiten des Workshops der Verkehrskommission resultieren die folgenden strategischen

Grundsdtze.

3.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Industriestrasse soll ausgebaut werden. Sie stellt in Zukunft mit der Schdchenspange die
grossrdumige Umfahrung von Altdorf dar. Damit die Umfahrung auch benutzt wird, sollen flan-
kierende Massnahmen die Durchfahrt durch das Zentrum flr den motorisierten, insbesondere

den Lastwagenverkehr, unattraktiver gestalten (verkehrsberuhigt).

g Hauptverkehrsachsen e
~ Geplante Hauptverkehrsachsen mm
wh Sammelachsen =

Anschlusspunkte @ 7

Verkehrsberuhigte Strassen

Abbildung 3: Motorisierter Individualverkehr
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3.2

Temporegime

Die Ubergeordneten Strassen im Zentrum sollen auf eine Geschwindigkeit von 20 - 30 km/h aus-
gelegt werden. Im Ubrigen Siedlungsgebiet sollen Gestaltung und Betrieb in der Regel auf eine
Geschwindigkeit von 40 - 50 km/h ausgelegt sein.

In den Quartieren, ausgenommen auf den Ubergeordneten Strassen, soll flachendeckend Tem-

po 30 ermoglicht werden.

Hauptverkehrsachsen e

Geplante Hauptverkehrsachsen mm
Anschlusspunkte @
Tempo-30-Zonen €

Verkehrsberuhigte Strassen

Abbildung 4: Temporegime
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3.3

Parkierung

Die Anzahl Parkfelder im Zentrum sollen in etwa beibehalten werden. Die Parkplatze sollen jedoch
nicht mehr tber das Zentrum erschlossen werden. In diesem Zusammenhang kann auch die Lage
der Parkpldtze optimiert werden. Mit einem Leitsystem sollen die Fahrzeuge zum ndchsten freien

Parkfeld gelotst werden.

Beim ,neuen” Kantonalbahnhof Altdorf sind gentigend Park+Ride-Parkfelder zu erstellen.

Abbildung 5: Erschliessung Parkierung im Zentrum

Verkehrsrichtplan Altdorf
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3.4

Offentlicher Verkehr (OV)

Die beiden Zentren (Rathausplatz und Kantonalbahnhof Altdorf) sollen mittels OV optimal mitein-
ander verbunden werden. Deshalb sollen moglichst alle OV-Linien zum Bahnhof {iber die Bahn-
hofstrasse gefiihrt werden. Ausserdem sollen die Attraktivitdt der Bushaltestellen weiter gesteigert

und der Takt in den Randzeiten verbessert werden.

Die guten Verkehrsverbindungen mit den nahen Zentren (Luzern, Zug, etc.) sowie in Richtung St-

den sind zu verbessern.

Bahnlinie m =
Bahnhof @
Buslinie ee e

Bushaltestelle o

Abbildung 6: Offentlicher Verkehr
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3.5

Langsamverkehr (LV)

Die Schmiedgasse, die Tellsgasse und der Rathausplatz sollen fiir den Langsamverkehr attraktiver
gestaltet werden. Aufenthaltsqualitdt und Sicherheit auf den Strassen und Platzen im Zentrum von
Altdorf sollen erhoht werden, um so das Zentrum als Begegnungs- und Einkaufsort zu attraktivie-

ren.

Die Durchldssigkeit der Quartiere soll fir den Fuss- und Veloverkehr - wo moglich - erhoht werden.
Beim neuen Kantonalbahnhof soll eine Verbindung Richtung Entwicklungsgebiet fiir den Lang-
samverkehr gebaut werden. Die Velo-Verbindungen Richtung See sollen attraktiver gestaltet wer-

den.

Verkehrsberuhigte Strassen
Langsamverkehrsfreundliche 4
Gestaltung

_lamisiniyivien”

Abbildung 7: Langsamverkehr
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4.1

Handlungsanweisungen

Strassennetz / Strassentypisierung

Die Typisierung der Strassen basiert in erster Linie auf dem regionalen Gesamtverkehrskonzept

und in zweiter Linie auf dem kommunalen Verkehrsrichtplan Altdorf aus dem Jahr 1994, Neu ist

das Strassennetz auf einer Hierarchie, welche sich aus den verschiedenen verkehrsplanerischen

Funktionen ergibt, aufgebaut.

Die einzelnen Strassentypen sind aufgeteilt in:

* Hochleistungsstrassen (HLS)

* Hauptverkehrsstrassen (HVS)

* Verbindungsstrassen (VS)

* Sammelstrassen (SS)

* Erschliessungsstrassen (ES)

Dabei sind die Hochleistungs-, Hauptverkehrs- und Verbindungsstrassen im rGVK vorgegeben.

Die Sammelstrassen werden zudem unterteilt in Haupt- und Quartiersammelstrassen. Die Er-

schliessungsstrassen umfassen Quartiererschliessungs- und Zufahrtsstrassen sowie Zufahrtswege.

Zufahrtsstrassen und -wege werden in den Richtplankarten nicht dargestellt.

Bedeutung fir Strassennetz internatio- | regionale zwischen- | Ortliche quartierin-
nale, ortliche terne
nationale,

Aufgabe und Uberregio-

Funktion nale

der Strasse

Verkehrsplaneri- | durchleiten HLS HLS, HVS

sche Funktion | verbinden HLS, HVS Vs | HVs, s
sammeln HVS, VS ES
erschliessen VS SS

Stadtebauliche Aufenthalts- und

Aufgaben Begegnungs- SS
raum
Frélzelt— und £
Spielraum

Tabelle 1: Funktion und Aufgaben der Strassentypen (schwarz hinterlegt = Hauptfunktion/-aufgabe)

Verkehrsrichtplan Altdorf
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Der Rathausplatz vermag heute nicht mehr allen Anforderungen der verschiedenen Verkehrsar-
ten zu geniigen. Die Fussgdngerinnen und Fussgdnger fithlen sich unsicher, der OV wird durch il-
legal abgestellte Fahrzeuge behindert und der MIV kann aus dem Platz kaum noch in die Kan-
tonsstrasse einmiinden. Durch eine Verbannung des offentlichen Verkehrs vom Rathausplatz
kann dieses Problem nicht gelst werden. Deshalb soll der motorisierte Individualverkehr weichen.
Dies entspricht auch der Strategie zur Parkierung, die vorsieht, dass die Parkpldtze nicht mehr
uber das Zentrum erschlossen werden sollen. Die Parkpldtze sollen direkt von der Peripherie ange-

fahren werden konnen, ohne das Zentrum zu tangieren.

S1) Der Rathausplatz soll vom motorisierten Individualverkehr entlastet werden. Die Park-
flachen im Winkel sollen neu Uber das Parkhaus Schiitzenmatt erschlossen werden. Der

Rathausplatz soll fir den MIV hochstens die Funktion eines Zufahrtsweges erfiillen.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, Tourismusorganisationen, Anwohnerschaft
Koordinationsstand: ~ Zwischenergebnis

Zeitraum: Kurzfristig

Auf der Gitschenstrasse im Bereich des Schulhauses und des Giro bestehen verkehrstechnische
Gefahrenpunkte, besonders fiir die Schulkinder. Zusatzlich zur bestehenden Tempo-30-Zone sollen

deshalb verschiedene Massnahmen gepriift und umgesetzt werden.

S2) Die Gitschenstrasse (Quartiersammelstrasse) soll im Bereich des Schulhauses ihrer Nut-

zung entsprechend umgestaltet werden.

Beteiligte: Gemeinde
Koordinationsstand: ~ Festsetzung

Zeitraum: Kurzfristig

Der Dorfkern wird neben der héheren Belastung durch den MIV zusdtzlich durch einen erheb-
lichen Anteil Lastwagenverkehr beeintrdchtigt. Sobald die Schachenspange erstellt ist, ist Gber sie
die Erschliessung der Industrie und des Gewerbes von Altdorf und Umgebung sichergestellt.
Dannzumal muss der Lastwagenverkehr nicht mehr durch das Dorfzentrum fahren. Die Anliefe-

rung des Dorfkerns muss fiir den Lastwagenverkehr jedoch gewdhrleistet bleiben.

S3) Sobald die Unterfiihrung Wysshus realisiert ist, soll der Dorfkern (Tellsgasse und
Schmiedgasse, beides Hauptsammelstrassen) vom Lastwagenverkehr entlastet werden.

Die Gemeinde setzt sich bereits jetzt fiir dieses Lastwagenfahrverbot ein.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton
Koordinationsstand: ~ Zwischenergebnis

Zeitraum: Mittelfristig

Verkehrsrichtplan Altdorf
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Grundphilosophie der verkehrstechnischen Netzplanung ist es, jeglichen Verkehr méglichst
schnell auf die Ubergeordneten Strassen zu leiten, ohne dabei die Wohnquartiere unnétig zu belo-
sten. Diese Kammerstruktur wird durch die Unterbrechung von heute als Schleichweg genutzten
Strassen noch verstdrkt. In Altdorf sind die Quartierstrassen richtigerweise auch nicht so dimen-

sioniert, dass sie Durchgangsverkehr aufnehmen kénnten.

S4) Durch geeignete Massnahmen, wie z.B. ein Fahrverbot fiir den motorisierten Verkehr ist

die Birkenstrasse (Quartiererschliessungsstrasse) vom Durchgangsverkehr zu befreien.

Beteiligte: Gemeinde, Anwohnerschaft
Koordinationsstand:  Festsetzung

Zeitraum: Kurzfristig

Dank dem gut erkennbaren Fahrverbot (Zubringerdienst gestattet) besteht heute kaum mehr
Durchgangsverkehr tber die Griindligasse. Sollte der neue Nationalstrassenhalbanschluss vor der
Schdchenspange realisiert werden, wird zukiinftiger Schleichverkehr durch reine signalisations-
technische Massnahmen dannzumal nur mit regelmdssigen kurz aufeinander folgenden und auf-
wdndigen Polizeikontrollen unterbunden werden konnen. Da dies auf Dauer unverhdltnismdssig

ist, sind dannzumal bauliche Massnahmen wie Sperrungen zu ergreifen.

S5) Wird der geplante Nationalstrassenhalbanschluss im Bereich Wysshus vor der Scha-
chenspange realisiert, sind zu diesem Zeitpunkt auf der Griindligasse (Quartiererschlie-
ssungsstrasse) zusatzlich zum Fahrverbot bauliche Massnahmen wie z.B. Strassenunter-

brechungen zu ergreifen.

Beteiligte: Gemeinde, Anwohnerschaft
Koordinationsstand: ~ Zwischenergebnis

Zeitraum: Langfristig

Die Bahnhofstrasse ist heute eine Hauptverkehrsstrasse. Ihre kiinftige Hauptfunktion besteht
darin, das Zentrum von Altdorf mit dem Bahnhof zu verbinden. Sobald die Schdchenspange reali-
siert ist, gelangt man aus allen anderen Gemeinden auf anderem Weg direkter und schneller ins
Bahnhofsgebiet als tber den Dorfkern von Altdorf und somit Uber die Bahnhofsstrasse. Die Bahn-
hofstrasse bildet auch fiir den Langsamverkehr die direkteste Verbindung zwischen Dorfkern und
Bahnhof. Die Bahnhofstrasse soll deshalb einem tiefer klassierten Strassentyp zugeteilt werden,

was zu einer anderen Priorisierung der Funktionen fihrt.

S6) Die Bahnhofstrasse ist eine Hauptsammelstrasse und soll kiinftig primdr der Verbin-
dung zwischen dem Ortskern und dem Bahnhof dienen. Die Bahnhofstrasse ist hinsicht-
lich dieses Ziels, insbesondere durch die Schulbereiche, auf ihre Gestaltung zu tGberpri-

fen.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton
Koordinationsstand: ~ Vororientierung

Zeitraum: Mittelfristig

Altdorf leidet unter einer hohen Verkehrsbelastung. In den Mittags- und Abendspitzen stossen die

Verkehrsrichtplan Altdorf
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Strassen an ihre Belastungsgrenzen. Dadurch entsteht Schleichverkehr, welcher nicht nur die
Wohnquartiere, sondern auch die Schulwege und Velorouten belastet. Durch die hohe Verkehrs-
belastung im Dorfkern bleiben neben Autos auch die Busse des offentlichen Verkehrs im Kolon-
nenverkehr stecken. Mit dem Bau der Schachenspange kann der Dorfkern vom Durchgangsver-
kehr entlastet werden. Dazu sind flankierende, verkehrshemmende Massnahmen im Dorfkern von
Altdorf zu ergreifen. Gemeinsam mit dem Kanton sind deshalb bereits heute Lésungen zu disku-

tieren, wie dies dannzumal realisiert werden kann.

S7) Die Gemeinde setzt sich dafir ein, dass im Rahmen der Realisierung der Schéachen-
spange als flankierende Massnahme der motorisierte Verkehr auf den Strassen im
Dorfkern (Tellsgasse und Schmiedgasse, beides Hauptsammelstrassen) reduziert und
beruhigt wird. In diesem Zusammenhang ist im Dorfkern auch die Realisierbarkeit von

Fahrbahnhaltestellen zu priifen.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, Anwohnerschaft, Tourismus- und
Gewerbeorganisationen
Koordinationsstand: ~ Zwischenergebnis

Zeitraum: Kurzfristig

Verkehrsrichtplan Altdorf 14



4.2

Anschlusspunkte neue Erschliessung

Fir neu eingezonte Gebiete ist eine Erschliessung erforderlich. Die im Rahmen der Ortsplanung
neu eingezonten Fldchen dirfen nur Gber die im Verkehrsrichtplan vorgesehenen Anschlusspunkte
an das tbergeordnete Netz angeschlossen werden. In den Handlungsanweisungen sind die plao-

nerischen Vorgaben erldutert.

Bemerkung:
Zur Zeit 1guft die Revision der Zonenplanung; konkret das Mitwirkungsverfahren. Auszonungen
und auch Neueinzonungen sind jederzeit noch moglich. Aus diesem Grunde sollen diese An-

schlusspunkte definiert werden, sobald feststeht, welche Zonen neu eingezont werden sollen.

Beispiel:

A1) Anschlusspunkte neue Erschliessung: Das neu eingezonte Gebiet XY wird ber die be-

stehende Strasse Z angeschlossen.

Beteiligte: Gemeinde, Eigentimerschaft
Koordinationsstand:  Festsetzung

Zeitraum: Daueraufgabe

Verkehrsrichtplan Altdorf
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4.3 Parkierungsanlagen

Wie Erhebungen in den letzten fiinf Jahren zeigen, verfiigt Altdorf in der Bilanz iiber eine genii-
gende Anzahl 6ffentlicher Parkfelder. Ungeniigend ist aber deren Erschliessung, Lage und auch
Auffindbarkeit. Deshalb sind diverse Massnahmen vorgesehen, die primdr darauf abzielen, die

bestehenden Parkpldtze besser zu nutzen.

Um die bestehenden Parkpldtze besser durch den Langsamverkehr zu erschliessen und somit den
Weg vom Parkplatz zum Ziel attraktiver zu gestalten, sind ebenfalls Massnahmen vorgesehen

(siehe Handlungsanweisungen L4) und L5)).

Heute sind in Altdorf einige Parkpldtze tberlastet, andere wiederum auch in den Spitzenstunden
kaum belegt. Das bestehende Bewirtschaftungssystem und die Gebiihren haben sich seit 1998
kaum gedndert und nehmen wenig Riicksicht auf die Auslastung. Es besteht ein Parkplatzsuchver-

kehr, der durch ein dynamisches Parkleitsystem unterbunden werden konnte.

P1) Es ist ein Parkleitsystem fiir die 6ffentlichen Parkfelder zu erstellen. Dabei ist die Bewirt-
schaftung der einzelnen Parkpldtze zu harmonisieren und der Verkehrsstrategie len-

kungswirkend anzupassen.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, Eigentimerschaft, Gewerbe-
organisationen

Koordinationsstand: ~ Zwischenergebnis

Zeitraum: Mittelfristig

Aus Richtung Biirglen / Schattdorf kann eine grosse Anzahl von Parkpldtzen angefahren werden,
ohne durch das Zentrum (Schmiedgasse, Obere Tellsgasse) zu fahren. Aus Richtung Flielen ist die
Situation hingegen nicht optimal. Deshalb soll fir den Verkehr aus Richtung Flielen eine weitere

und attraktiv gelegene Parkierungsmaoglichkeit geschaffen werden.
P2) Im Bereich Barengassli /Stockligasse sind 6ffentliche Parkfelder anzulegen.

Beteiligte: Gemeinde, Anwohnerschaft, Eigentimerschaft,
Gewerbeorganisationen
Koordinationsstand: ~ Vororientierung

Zeitraum: Kurzfristig
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Durch den touristischen Carverkehr wird der Rathausplatz belastet, bei der Ausfahrt aus dem
Rathausplatz in die Tellsgasse entstehen Verkehrsbehinderungen auf der Kantonsstrasse. Zum
heutigen Zeitpunkt ist eine Verlegung dieser Parkfelder bzw. der Haltestelle nicht mdglich, da kein
Ersatzstandort flr eine Haltestelle zur Verfligung steht, bei dem ohne erhebliche bauliche Mass-
nahmen nicht andere gravierende Probleme entstehen. Sobald Ersatzstandorte zur Verfiigung

stehen, soll versucht werden, den Carparkplatz und allenfalls die Carhaltestelle an einen anderen

Standort zu verlegen.

P3) Die Carparkfelder vom Winkel sollen an einen anderen Standort verlegt werden. Bei ei-
ner Umstrukturierung der in der Richtplankarte markierten potentiellen Standorte ist
dies zu berlcksichtigen.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, Anwohnerschaft, Eigentimerschaft,
Tourismusorganisationen

Koordinationsstand: ~ Zwischenergebnis

Zeitraum: Daueraufgabe
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4.4

Offentlicher Verkehr

Im Bereich des OV hat sich gegeniiber dem Richtplan von 1994 einiges getan. Als Meilensteine
sind die Einflihrung des Taktfahrplanes sowie die damit einhergehende Verdichtung des Fahrpla-
nes zu bezeichnen. Die Wohnquartiere und Arbeitspldtze der Gemeinde Altdorf sind gut erschlos-
sen. Durch den neuen Kantonalbahnhof miissen die OV-Linien und auch der Takt stark angepasst
werden. Da die Auswirkungen des Kantonalbahnhofs in diesen Punkten noch nicht bekannt sind,
sind grosse Verdnderungen im heutigen, gut funktionierenden Netz nicht zweckmdssig. Dennoch

soll versucht werden, das bestehende OV-Angebot weiter zu verbessern.

0O1) Gemeinsam mit dem Betreiber der OV-Linien ist zu untersuchen, wie der Fahrplantakt
der Linien nach Attinghausen und Seedorf auch in den Nebenstunden erhéht werden

kann. Es ist eine Kosten-Nutzen-Rechnung zu erstellen.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton
Koordinationsstand:  Zwischenergebnis

Zeitraum: Kurzfristig

Der Rathausplatz ist heute fiir den MIV dimensioniert. Fiir die Fahrgdste des OV ist der Rathaus-
platz als Umsteigeknoten relativ unattraktiv. Es fehlen insbesondere ein gentigend grosser Unter-
stand sowie vor der Witterung geschitzte Sitzgelegenheiten. Direkt auf dem Rathausplatz halten-

de Busse kdnnen zudem nicht behindertengerecht bestiegen werden.

02) Der OV-Knoten beim Rathausplatz ist in Zusammenhang mit der Entlastung des Rat-
hausplatzes vom MIV (Handlungsanweisung S1) nebst den Belangen des Langsamver-

kehrs primdr auf die Belange des o6ffentlichen Verkehrs auszurichten.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, Anwohnerschaft, Gewerbeorganisationen
Koordinationsstand: ~ Zwischenergebnis

Zeitraum: Kurzfristig

Mit dem Bau des neuen Kantonalbahnhofes Altdorf soll auch dem Bahnhofplatz ein spezielles

Augenmerk geschenkt werden.

03) Die Gemeinde setzt sich daflr ein, dass der Bahnhofplatz beim Kantonalbahnhof beim
Neubau des Bahnhofs nebst den Belangen des Langsamverkehrs primar auf die Belange

des offentlichen Verkehrs auszurichten ist.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, Anwohnerschaft, Gewerbeorganisationen,
SBB

Koordinationsstand: ~ Zwischenergebnis

Zeitraum: Mittelfristig
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In den letzten Jahren wurde die Ausstattung der vorhandenen Bushaltestellen untersucht und, wo
als ungentigend eingestuft, moglichst ergdnzt. Es bestehen aber immer noch vereinzelt Bushalte-

stellen, die nicht optimal ausgestattet sind; es fehlen Personenunterstdnde und Sitzgelegenheiten.

04) Bei Bushaltestellen, die keine Sitzgelegenheit und keinen Personenunterstand aufwei-

sen, soll untersucht werden, ob eine Verbesserung zweck- und verhéltnisméssig ist. Ge-

gebenenfalls ist die notige Infrastruktur zu erganzen.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, Eigentimerschaft

Koordinationsstand: ~ Zwischenergebnis

Zeitraum: Daueraufgabe
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4.5

Langsamverkehr

Die Forderung des Langsamverkehrs ist ein wichtiger Bestandteil des Verkehrsrichtplans von Alt-
dorf. Das bestehende Netz ist zwar bereits relativ dicht und direkt, die bestehenden Liicken im
Netz sollen aber dennoch geschlossen werden. Es ist dabei zu beriicksichtigen, dass die kantona-
len Routen durch das rGVK festgelegt werden. Ergdnzungen kénnen nur mit kommunalen Routen
gemacht werden. Die Einteilung der Haupt- & Nebenradrouten beispielsweise wird im rGVK vor-

genommen und kann im Verkehrsrichtplan nicht gedndert werden.

Vereinzelt sind Langsamverkehrswege baulich vorhanden, verlaufen aber tiber Privatgrundstiicke
und sind rechtlich nicht gesichert. Um das Netz langfristig zu erhalten, sind diese Langsamver-
kehrswege rechtlich zu sichern. Fiir den Veloverkehr sind neben einem attraktiven und sicheren

Netz auch die Abstellanlagen bei den Zielpunkten relevant.

Zwischen Flielen und Altdorf besteht heute ein attraktiver riickwértiger Langsamverkehrsweg
vom Moosbad bis zum Aldi. Dieser soll zwischen dem Aldi und dem Schybenpldtzliweg im Gebiet
Schiitzengut sowie im Bereich zwischen der Talstation der Eggbergenbahn und der Gemeinde-
grenze ergdnzt werden, damit eine durchgehende und attraktive Verbindung entsteht, welche

nicht direkt entlang der Kantonsstrasse verlguft.

L1) Die bestehende Langsamverkehrsverbindung, die abseits und parallel zur Fliieler-
strasse verlduft, ist in den Gebieten Schiitzengut und Eggbergenbahn zu ergénzen. Da-

zu sind verschiedene Varianten einander gegentiber zu stellen.

Beteiligte: Gemeinde, Anwohnerschaft, Eigentimerschaft
Koordinationsstand: ~ Zwischenergebnis

Zeitraum: Kurzfristig

Unfallanalysen zeigen, dass sich im Ortskern, besonders auf der Schmied- und der Tellsgasse, re-
gelmdssig Fussgangerunfdlle ereignen, primdr auf den Fussgdngerstreifen beim Queren der
Strasse. Die Situation, insbesondere hinsichtlich der Sicherheit, soll deshalb bereits vor der Reali-
sierung der Massnahmen im Rahmen der flankierenden Massnahmen zur Schdchenspange

(Handlungsanweisung S7) verbessert werden.

L2) Die Gemeinde setzt sich daflr ein, dass auf den Strassen im Ortskern, namentlich der
Schmiedgasse und der Tellsgasse, die Belange des Langsamverkehrs besser beriick-

sichtigt und die Sicherheit erhcht werden.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton
Koordinationsstand: ~ Zwischenergebnis

Zeitraum: Kurzfristig
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Vereinzelt flihren wichtige Langsamverkehrswege Uber private Grundstlicke. Um das Langsam-
verkehrsnetz auch langfristig zu sichern, sind die entsprechenden Wege mittels Wegrechten, Ver-

trdgen usw. rechtlich zu sichern.
L3) Die bestehenden offentlichen Langsamverkehrswege sind rechtlich zu sichern.

Beteiligte: Gemeinde, Anwohnerschaft, Eigentimerschaft
Koordinationsstand:  Festsetzung

Zeitraum: Kurzfristig

Um das Einzugsgebiet besonders der neu geplanten &ffentlichen Parkfelder im Bereich Barengdss-
li und des Parkplatzes hinter dem Gemeindehaus zu vergrossern, sind die Fussverbindungen zu
diesen Parkierungsanlagen attraktiver zu gestalten. Insbesondere sollen die Parkierungsanlagen
besser mit der Schmiedgasse und der Gitschenstrasse verbunden werden. Grobe Abkldrungen vor
zwei bis drei Jahren haben ergeben, dass dies nur mit erheblichem baulichem und finanziellem
Aufwand maoglich ist, da die Wege zu einem grossen Teil Uber dicht bebaute private Grundstiicke
verlaufen missten. Trotzdem soll untersucht werden, wo eine Verbindung sinnvoll wdre, um die

notwendigen Rechte im Laufe der Zeit zu erwerben.

L4) Die geplante Parkierungsanlage im Bereich der Stockligasse (Handlungsanweisung P2)
und der Parkplatz beim Gemeindehaus sollen direkter mit der Schmiedgasse und der
Gitschenstrasse verbunden werden. Im Zusammenhang mit der Planung privater Par-

kierungsanlagen soll dazu eine Machbarkeitsstudie erarbeitet werden.

Beteiligte: Gemeinde, Anwohnerschaft, Eigentimerschaft,
Gewerbeorganisationen
Koordinationsstand: ~ Zwischenergebnis

Zeitraum: Daueraufgabe

L5) Die Zugdnglichkeit zu den Parkpldtzen soll fir den Fussverkehr attraktiver gestaltet
und wo nétig ausgebaut werden. Im Rahmen der Untersuchungen zum Parkleitsystem

(Handlungsanweisung P1) soll auch dies berlcksichtigt und umgesetzt werden.

Beteiligte: Gemeinde, Eigentimerschaft
Koordinationsstand: ~ Vororientierung

Zeitraum: Mittelfristig
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Beim neuen Kantonalbahnhof ist eine Fussgdngerunterfiihrung geplant, welche aus Richtung Alt-
dorf zu den Perrons fihrt. Diese soll durchgehend auf die westliche Seite der Bahngeleise gefiihrt
werden, um die Erschliessung des neuen Entwicklungsgebietes fir den Langsamverkehr zu ge-

wahrleisten.

L6) Die Gemeinde setzt sich dafir ein, dass die geplante Fussgdngerunterfilhrung beim
Kantonalbahnhof Altdorf durchgehend bis auf die westliche Seite der Bahngeleise aus-
geflihrt wird.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, Eigentimerschaft, SBB
Koordinationsstand:  Festsetzung

Zeitraum: Mittelfristig

Auf der unteren Klostergasse besteht heute ein Fahrverbot fiir den Veloverkehr. Dieses Fahrverbot
wird hdufig missachtet, was zeigt, dass sich die untere Klostergasse auf einer wichtigen Verbin-

dungsroute des Veloverkehrs befindet.

L7) Die untere Klostergasse ist mit den entsprechenden Massnahmen fiir den Veloverkehr
zu offnen.
Beteiligte: Gemeinde

Koordinationsstand:  Festsetzung

Zeitraum: Kurzfristig

Auf dem Schybenplatzliweg besteht ein generelles Fahrverbot, welches auch fiir den Veloverkehr
gilt. Da dieser Weg auch fir den Veloverkehr attraktiv ist und kein grosses Konfliktpotential zwi-
schen Velo- und Fussgdngerverkehr besteht, soll dieses Fahrverbot fiir den Veloverkehr aufgeho-

ben werden. Der Belag soll aber unversiegelt belassen werden.
L8) Das Velofahrverbot auf dem Schybenplatzliweg ist aufzuheben.

Beteiligte: Gemeinde
Koordinationsstand:  Festsetzung

Zeitraum: Kurzfristig

Auf dem Rathausplatz fehlt eine attraktive und tberdachte Veloabstellanlage. Aufgrund der
,wild“ parkierten Velos kann davon ausgegangen werden, dass ein grosses Bedirfnis nach Velo-
parkplatzen besteht. Der Rathausplatz ist nicht nur Ziel fiir den Veloverkehr, sondern auch ein

wichtiger Umsteigepunkt zwischen dem Veloverkehr und dem OV.
L9) Auf dem Rathausplatz ist die Veloparkierung zu verbessern und neu zu organisieren.

Beteiligte: Gemeinde
Koordinationsstand: ~ Vororientierung

Zeitraum: Kurzfristig
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Durch den Veloverkehr kann das Finzugsgebiet einer OV-Haltestelle bedeutend vergrossert wer-

den. Dazu sind aber attraktive und sichere Veloabstellmdglichkeiten erforderlich.

L10) Die Attraktivitgt des Kantonalbahnhofs Altdorf ist fiir den Veloverkehr mit einer grosse-

ren Anzahl an ideal gelegenen und iiberdachten Veloabstellplatzen zu verbessern.

Beteiligte: Gemeinde, SBB, Kanton
Koordinationsstand: ~ Zwischenergebnis

Zeitraum: Mittelfristig
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4.6

Ubergeordnete Handlungsanweisungen

Die Erfahrung zeigt, dass die Hochstgeschwindigkeit umso besser eingehalten wird, je grosser z.B.
Tempo-30-Zonen abseits der Hauptachsen sind. Entscheidend ist, dass sich die Fahrzeuglenken-
den jederzeit bewusst sind, ob sie gerade auf einer Strasse mit der Hochstgeschwindigkeit

30 km/h oder 50 km/h fahren. Um dies zu gewdhrleisten, sollten gemeindeweit die gleichen ver-

kehrsberuhigenden Elemente eingesetzt werden.

u1) In allen Wohnquartieren ist ein Niedriggeschwindigkeitsregime anzustreben (z.B.
Tempo-30-Zonen).
Beteiligte: Gemeinde, Anwohnerschaft

Koordinationsstand: ~ Vororientierung

Zeitraum: Daueraufgabe

Mobilitdtsmanagement ist ein nachfrageorientierter Ansatz im Bereich des Personenverkehrs, der
neue Kooperationen initiiert und ein Massnahmenpaket bereitstellt, um eine effiziente, umwelt-
und sozialvertrdgliche (nachhaltige) Mobilitat zu férdern. Die Massnahmen basieren im wesentli-

chen auf den Handlungsfeldern Information, Kommunikation, Organisation und Koordination.

Bisher wurde im bestehenden Verkehrsrichtplan das MobilitGtsmanagement nur am Rande ange-
tont. Durch ein Mobilitdtsmanagement konnen aber viele verkehrliche Probleme der Gemeinde
entscharft werden. Wird z.B. durch das Mobilitgtsmanagement eine Umlagerung vom MIV auf
den OV oder auch auf den Langsamverkehr erreicht, kann je nach Situation auf zusdtzliche teure

Verkehrsinfrastrukturen verzichtet werden.

Die Gemeinde erbringt bereits Massnahmen im Bereich Mobilitdtsmanagement. Beispielsweise
orientiert sie auf ihrer Website tber diverse verkehrliche Belange, z.B. die verschiedenen Ov-
Angebote wie den Rufbus und den Nachtbus usw. Die Gemeinde verkauft auch vergiinstigte OV-
Tageskarten oder sendet neuen Einwohnern ein Willkommenspaket, in welchem sie unter ande-
rem Uber den Verkehr in Altdorf informiert werden. Diese Massnahmen kdnnen aber noch besser

koordiniert und ausgeweitet werden.

uU2) Das bestehende Mobilitatsmanagement der Gemeinde soll weiter ausgebaut und ko-

ordiniert werden.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton
Koordinationsstand:  Zwischenergebnis

Zeitraum: Daueraufgabe
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5

Zusammenstellung Handlungsanweisungen

Handlungsanweisung Zeitraum

Strassennetz / Strassentypisierung

S1) Der Rathausplatz soll vom motorisierten Individualverkehr entlastet werden. Die Parkfldchen im Winkel sollen neu tUber das Parkhaus Schiitzenmatt erschlossen Kurzfristig
werden. Der Rathausplatz soll fir den MIV héchstens die Funktion eines Zufahrtsweges erfillen.

S2) Die Gitschenstrasse (Quartiersammelstrasse) soll im Bereich des Schulhauses ihrer Nutzung entsprechend umgestaltet werden. Kurzfristig

S3) Sobald die Unterflihrung Wysshus realisiert ist, soll der Dorfkern (Tellsgasse und Schmiedgasse, beides Hauptsammelstrassen) vom Lastwagenverkehr entlastet Mittelfristig
werden. Die Gemeinde setzt sich bereits jetzt fir dieses Lastwagenfahrverbot ein.

S4) Durch geeignete Massnahmen, wie z.B. ein Fahrverbot fiir den motorisierten Verkehr ist die Birkenstrasse (Quartiererschliessungsstrasse) vom Durchgangsverkehr | Kurzfristig
zu befreien.

S5) Wird der geplante Nationalstrassenhalbanschluss im Bereich Wysshus vor der Schdchenspange realisiert, sind zu diesem Zeitpunkt auf der Griindligasse Langfristig
(Quartiererschliessungsstrasse) zusdtzlich zum Fahrverbot bauliche Massnahmen wie z.B. Strassenunterbrechungen zu ergreifen.

S6) Die Bahnhofstrasse ist eine Hauptsammelstrasse und soll kiinftig primdr der Verbindung zwischen dem Ortskern und dem Bahnhof dienen. Die Bahnhofstrasse ist | Mittelfristig
hinsichtlich dieses Ziels, insbesondere durch die Schulbereiche, auf ihre Gestaltung zu Gberpriifen.

S7) Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, dass im Rahmen der Realisierung der Schéchenspange als flankierende Massnahme der motorisierte Verkehr auf den Strassen | Kurzfristig
im Dorfkern (Tellsgasse und Schmiedgasse, beides Hauptsammelstrassen) reduziert und beruhigt wird. In diesem Zusammenhang ist im Dorfkern auch die
Realisierbarkeit von Fahrbahnhaltestellen zu priifen.

Anschlusspunkte neue Erschliessung

AT) Anschlusspunkte neue Erschliessung: Das neu eingezonte Gebiet XY wird (iber die bestehende Strasse Z angeschlossen. Daueraufgabe
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Parkierungsanlagen

P1) Es ist ein Parkleitsystem fiir die 6ffentlichen Parkfelder zu erstellen. Dabei ist die Bewirtschaftung der einzelnen Parkpldtze zu harmonisieren und der Mittelfristig
Verkehrsstrategie lenkungswirkend anzupassen.

P2) Im Bereich Barengassli /Stockligasse sind 6ffentliche Parkfelder anzulegen. Kurzfristig

P3) Die Carparkfelder vom Winkel sollen an einen anderen Standort verlegt werden. Bei einer Umstrukturierung der in der Richtplankarte markierten potentiellen Daueraufgabe
Standorte ist dies zu beriicksichtigen.

Offentlicher Verkehr

01) Gemeinsam mit dem Betreiber der OV-Linien ist zu untersuchen, wie der Fahrplantakt der Linien nach Attinghausen und Seedorf auch in den Nebenstunden erhoht | Kurzfristig
werden kann. Es ist eine Kosten-Nutzen-Rechnung zu erstellen.

02) Der OV-Knoten beim Rathausplatz ist in Zusammenhang mit der Entlastung des Rathausplatzes vom MIV (Handlungsanweisung S$1) nebst den Belangen des Kurzfristig
Langsamverkehrs primér auf die Belange des 6ffentlichen Verkehrs auszurichten.

03) Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, dass der Bahnhofplatz beim Kantonalbahnhof beim Neubau des Bahnhofs nebst den Belangen des Langsamverkehrs primar Mittelfristig
auf die Belange des offentlichen Verkehrs auszurichten ist.

04) Bei Bushaltestellen, die keine Sitzgelegenheit und keinen Personenunterstand aufweisen, soll untersucht werden, ob eine Verbesserung zweck- und verhdltnismassig | Daueraufgabe

ist. Gegebenenfalls ist die notige Infrastruktur zu ergdnzen.
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Langsamverkehr

L1)

L2)

13)

L4)

L5)

L6)

L7)
L8)
L9)

L10)

Die bestehende Langsamverkehrsverbindung, die abseits und parallel zur Fliielerstrasse verlguft, ist in den Gebieten Schiitzengut und Eggbergenbahn zu
ergdnzen. Dazu sind verschiedene Varianten einander gegeniiber zu stellen.

Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, dass auf den Strassen im Ortskern, namentlich der Schmiedgasse und der Tellsgasse, die Belange des Langsamverkehrs
besser berlcksichtigt und die Sicherheit erhdht werden.

Die bestehenden o6ffentlichen Langsamverkehrswege sind rechtlich zu sichern.
Die geplante Parkierungsanlage im Bereich der Stéckligasse (Handlungsanweisung P2) und der Parkplatz beim Gemeindehaus sollen direkter mit der
Schmiedgasse und der Gitschenstrasse verbunden werden. Im Zusammenhang mit der Planung privater Parkierungsanlagen soll dazu eine Machbarkeitsstudie

erarbeitet werden.

Die Zugdnglichkeit zu den Parkplétzen soll fiir den Fussverkehr attraktiver gestaltet und wo nétig ausgebaut werden. Im Rahmen der Untersuchungen zum
Parkleitsystem (Handlungsanweisung P1) soll auch dies beriicksichtigt und umgesetzt werden.

Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, dass die geplante Fussgdngerunterfiihrung beim Kantonalbahnhof Altdorf durchgehend bis auf die westliche Seite der
Bahngeleise ausgefiihrt wird.

Die untere Klostergasse ist mit den entsprechenden Massnahmen fiir den Veloverkehr zu 6ffnen.
Das Velofahrverbot auf dem Schybenplétzliweg ist aufzuheben.
Auf dem Rathausplatz ist die Veloparkierung zu verbessern und neu zu organisieren.

Die Attraktivitgt des Kantonalbahnhofs Altdorf ist fiir den Veloverkehr mit einer grésseren Anzahl an ideal gelegenen und Giberdachten Veloabstellpldatzen zu
verbessern.

Kurzfristig

Kurzfristig

Kurzfristig

Daueraufgabe

Mittelfristig

Mittelfristig

Kurzfristig
Kurzfristig
Kurzfristig

Mittelfristig
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Ubergeordnete Handlungsanweisungen

u1) In allen Wohnquartieren ist ein Niedriggeschwindigkeitsregime anzustreben (z.B. Tempo-30-Zonen).

u2) Das bestehende Mobilitétsmanagement der Gemeinde soll weiter ausgebaut und koordiniert werden.

Daueraufgabe

Daueraufgabe
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6  Richtplankarten
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